4 5 U

3 '

—— YW & & - i .
AP IEOAN/F R
[ il i

i y
= | sl
,:,, A a-é’ b =t

0 pozornosti, jakoun vzbudil viude
v rizing viz SKODA 1000 MB
sy&deéi mimo jiné i mnoZstvi
tastll, kterymi si redakce vyznad-
nfch motoristickgch  fasopisQ
ovifuji jeho wvlastnosti, V po-
sledn! dob& byly napf. uve-
Fejnény podrobné testy v brit-
skych fasoplsech Motor a Auto-
kar a ve francouzském easopise
L'auto-journal. jde vesmeés o Te-
dakce na testovdni vozZil naleZité
vybavené a s bohatymi zkusde-
nostmi. Redakce britskych Caso-
pisfi mafji napf. =a sebou stovky

zhougek. Zavery  jednotlivych
testd nejsou jednotné, cof je
koneéné  pFfirozené, ponévadi

psobni viz ma z hlediska cho-
vini na silnicl pfili§ mnoho
vlasinostl, které se velmi téZko
daji pifesn¥m méfenim vy ]AdelL,
a kde tudiZ se uplatiiuje vliv
celkovdého ndzoru na aulomobil
dany Lyplokymi povahovymi
rysy néroda a zafazenim  auto-
mobilu do celkové struktury spo-
le¢nosti. Francouz a Ital jeazdi
zeela jinak no¥ Anglican a klade
prote zvlastnl divaz na rychlost,
akceleraci & brzdéni, rsatimco
v anglickych testech patfi mezi
viastnosti  wvlasf vysoce cenénd
to, temu se tam Tikd ,predlcta-
bility of behaviour”, PoZadujl
totiZ, aby automobil se pokud
moZno choval stejng, at je zati-
fen ¢l nikollv, at se pohyhuje
po suché silnlel & mokré, na
pneumatikach zcela novych
i opotfebenych atd. Nepoklidajl
za pFill velkou vadu ani preta-

automaoiil

ziistd-
via-li v piijatelnych mezich a je
viceméné konstanini. Pl rozboru

Sivost, anl nedotddivost,

testi je nuino mit takovd roz-

dilnd hlediska na paméll. Jsou
casto ptifinon rosdilného hod-
noceni, Redaktodi Autocaru ab-

solvovali na voze Skoda 1000 MDB
asi 1800 km a naméfili pramibr-
nou spotfebu 9 /100 km, Vétiina
tratd byla ahsolvovédna za teploty
13°C za boéniho vatru 16 aZ 24
kim/h. Redakce uvadi, ¥& ve své
cenové kategorii je wiiz pro
kupca 1&kavy, ponévadi md
v standardnim provedeni vibavu
jakd se normalnéd ddvad jen da-
leko dra2iim wvozlim neho za
rnainé piiplatky. Chvali ddle
uspofdddani sedadel umoiiujicich
jak ldZkovou tpravn, tak i do-
pravua znadn® rozmérnych nd-
kladd, prostornost wvnitfku, dob-
rou ddéinnost brzed a pozoruhodny
vikon pii sniZeni otddek. Viz po-
kladaji =za dsporn¥ v provozo,
hlavni orzdny jsoa dobfe pfi-
stupné pro obsluhu, ma uwspoko-
jlvou akceleracl 1 maximdalni
rychlost. Vytfkéd se naproti to-
mu pfilif  tvrdé vyproZeni, di-
menzované na maximélni zatiZent
vozy, hludny chod motoru v né-
kterfch  otdckach, citlivost na
siln&j3l boéni wvitr a pietadivost
pti  wvysokych rychlostech. Re-
dakce predpovidd vozu dobod
adbyt ve Velké Rritdnii.

Fracovnicl redakce casopisu Mo-
tor absolvovali s  wvoszem  (rat
znafng  krat8i, 1j. asl 900 km.
Mam&iili pritom primérnou spo-

{febu 7,85 17100 km. Shodng s re-
dakeci Autocary chvali celkové
vlastnos!i vozu, maximdlnl rych-
lost, akceleracli, dobrou synchro-
pnizaci v pPevodovee a jeji bez-
hluénost.  Byll dile spokojend
5 hrzdénim, s uspofidinim seda-
del, wybavenim WwozEu i rOZDETY
prostorii pro zavazadla. Za dobré
pokladaji tvarové feSenl karosé-
rie, ktera podle jejich nAzoru je
dostatefns odpoutdna od oka-
mFité mody a md prolo nadégji,
o rychle nezastard. 7Zdiraziuje
sg  déle’ joko pPednost solidod
stavba wozu a vazba mezi riz-
nymi uzdvéry, jed wd velkon v§-
hodu pro uZivatele, krery otole-
nim  klickun ve dvefich uzavira
viastn® ob& kapoty, pfistup k zd-
sobnimu kolu i k benzinové nd-
drzi. Vytvkd se stejngé jako
v testun Autokaru tvredé vypruZeni,
hinfnost. sticatl skla a cltlivost
na bofni vitr, neni-11 viiz plné
zatifen. Jako nevyhovujici ozna-
culi umistén! klk na spouaSicni
oken, pPetfdlvost na mokrd vo-
zovea a slofirou manipulaci 5 wy-
tépinimn a wventllaci, kterd oviem
linak json hodnoceny jako dobreé
Oh& redakece se shoduji v tom, Ze
pneumatiky Barum namontované
na zkoudenfch vozech neodpovi-

daji svymi vlastnostmi dnesnim
standardfm.
Méazor redakce L'auto journalu

je pongkud jiny. Predeviim JiZ
prato, Ze vz zkoudeji jln¥m sly-
lem. Absolvovala se napf. trat
dlouhd 450 km primérnon rych-
losti 95 km/h. Naméfila se spo-
iteba 9,3 /100 km. Viz se hod-
oot kritérlem  wvysloven® spor-
tovnim a redakcol se zdd, ¥e néin-
most brzd by méla byt lepsi
{Anglitané shleddvall brzdy Jako
dobré.] Didle soudi Francouzl, Ze
pro rychlon jizda neni nynéjsi
odstupiiovini prevodi v pfevo-
dovee vhodné. Chvali synchroni-
ziel, pruZnost motoru, prosLor-
nost a uspofadani sedadel.
Shodn? s Anglfany kritizufi vy-
prufeni, cillivost k boénlmu vétru
a pneumatiky Barum.

Vedle spotfeby na zminéné jlz
trati maflla se spotfeba pri
zkouSkdch 1 za jlnfch primér-
nych  ryechlost!, PR primém
70 km/h sporfeboval vz 7.5 1
100 km. Pak =e zkoudela spotic-
ha pfi jizd# konstantml rychlosid
na zvlait vyhrané tratl, kde hylo
moino tuto rychlost  adriovat,
¢ ryehlostli 40 km/h spotiebo-
val wiz 51 1, pfi 100 kmn'h
78 1 a pit 124 km/h 11,9 L
Zavér Francouzfi je, fe ZKODA
1000 MB le dobry, prostorng a
asporny vitz pro b&#né ohfanské
pouZivini, Za mu wvEak chybi
LSportavnl® Jiskra.



